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Lok Tender

Art.-Nr.: 92651 - BR 01 0509 der ,,Press”, Ep. VI

Die Dampflokomotiven der BR 01 sind als Schnellzuglokomotiven von 1926 bis 1938 fur die Deutsche Reichsbahngesellschaft gebaut worden. Auch nach
1945 war diese Lokbaureihe bei beiden deutschen Bahnverwaltungen im Schnellzugdienst unverzichtbar. Der angestrengte Dienst der Maschinen
erforderten auch einige Veranderungen und Modernisierungen. Diese wirkten sich auch auf das duBere Erscheinungsbild der Loks aus. Die weitreichendste
Veranderung erhielten 35 Loks bei der DR, die zur BR 01.5 rekonstruiert wurden. Das war mehr als die Halfte des nach dem Krieg tibernommenen
Lokbestandes. Wahrend bei der DR die nicht rekonstruierten Maschinen auch &uBerlich fast unverandert blieben, stellt die rekonstruierte Variante mit ihrer
durchgehenden Domverkleidung, der neuen Umlaufgestaltung und den besonders zugeschnittenen Windleitblechen eine imposante und elegante
Erscheinung dar. Es ist eine Mischung von Stilelementen verschiedener Bahngesellschaften, die hier gekonnt ein unverkennbares Bild der Maschinen erzeugt.
Umlaufschirzen und Boxpokradsatz waren eine vorriibergehende Erscheinung in den ersten Jahren der rekonstruierten Maschinen. Noch wahrend der
Rekonstruktion der Loks wurde die Entscheidung zur Ausstattung der Loks mit einer Olhauptfeuerung getroffen. So begann mitten in der Serienfertigung
die Ausstattung mit Oltender. Eingesetzt waren die Loks im schweren, hochwertigen Schnellzugdienst. Gegen Ende der Einsatzzeit wurden aber auch
Personen- und Guterzige untergeordneter Bedeutung mit dieser Baureihe auf Hauptstrecken beférdert.

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung der rekonstruierten Baureihe 01 mit vorbildgerechter Farbgebung und Beschriftung der Museumslokomotive
010509 der PRESS. Abweichend von anderen Modellen dieser Baureihe ist das Modell vorbildentsprechend mit einer flachen Rauchkammertur ausgestattet.
Zahlreiche Leitungen und Armaturen sind separat angesetzte Teile. Das Gitter Gber dem Flhrerhaus ist nur eingesteckt. Bitte Vorsicht bei der Handhabung
des Modells! Der Antrieb mit einem 5-poligen, schraggenuteten Motor befindet sich im Tender und erfolgt auf alle Radsatze. Zwei der Radsatze sind mit
Haftreifen belegt. Die Stromabnahme erfolgt von den Radsatzen im Vorlaufdrehgestell und tber alle Radsédtze des Tenders. Das Modell ist mit einer
entsprechend der Fahrtrichtung wechselnden Stirnbeleuchtung ausgestattet. Am Oltender gibt es wie bei der Lok ebenfalls ein Dreispitzenlicht. Am Tender
und zwischen Lok und Tender ist das Modell mit einer Kurzkupplung versehen. Am Vorlaufdrehgestell kann eine Kupplung eingesteckt werden. An dieser
Stelle gibt es aber keine Kurzkupplungskinematik. Die Kupplungsaufnahmen sind entsprechend NEM 358 gestaltet. Zur Ausriistung mit einem Decoder fur
Digitalbetrieb befindet sich eine Schnittstelle S nach NEM 651 im Tender. Das Modell ist ausreichend gefettet. Ein Nachfetten oder Nachélen mit sdure- und
harzfreiem Ol oder Fett (Art.-Nr. 08973) ist erst nach ca. 100 Betriebsstunden erforderlich. Zur Sicherung der Stromannahme sind die Radschleifer von
Verunreinigungen zu befreien. Dazu eignet sich das Reinigungsdestillat (Art.-Nr. 08977). Die Schleifer am Vorlaufdrehgestell diirfen nicht zu fest an die
Radsatze drlcken, da die Radsatze sich sonst nicht drehen konnen. Zur Wartung der Antriebsdrehgestelle des Tenders kénnen diese nach unten abgezogen
werden. Auch das Vorlaufgestell ist von unten in das Fahrwerk eingerastet. Vorsicht bei der Wiedermontage mit den Kabeln! Durch Abziehen der
Rauchkammertir werden diese fur eine leichtere Montage im Kesselinneren zuganglich. Das Oberteil des Tenders ist von oben auf das Fahrwerk mit je zwei
seitlichen Rastungen aufgesteckt. Durch Spreizen des Oberteils nach auBen werden diese geldst. Lok und Tender kdnnen erst getrennt werden, wenn die
Verbindungsleitungen zwischen beiden am Tender abgelétet sind.

Vorsicht: Lok und Tender kénnen erst getrennt werden, wenn die Verbindungsleitungen zwischen beiden am Tender abgel6tet sind. Die Einzelteile des
Tenders, insbesondere die Kupplungsdeichsel zwischen Lok und Tender, kénnen nach der Demontage nicht mehr in der richtigen Lage sein. Bei der Montage
des Tenders ist auf eine korrekte Lage aller Teile zu achten, um die Funktion zu gewahrleisten. Vor einer Demontage der Lok wird dringend abgeraten!
Vorsicht: Durch die Verscharfung der EMV Vertraglichkeitsprifung 2008 (gemeinhin als Funkentstérung bezeichnet) sind wir gezwungen worden, die
Entstorbauelemente flir unsere Triebfahrzeuge anzupassen. Das heif3t, die Kapazitat des Entstorkondensators am Motor ist verdoppelt worden. Das hat zur
Folge, dass bei einer hochfrequenten Ansteuerung des Motors ein hoherer Strom durch diesen Kondensator flieBt. Eine solche hochfrequente Ansteuerung
erfolgt im Digitalbetrieb ohne eingebauten Decoder (Fahren auf Adresse “0”). Es ist moglich, dass der Strom so hoch wird, dass die Zentrale dies als
Motorkurzschluss wertet und ganzlich abschaltet. Zumindest erfolgt aber eine Uberlastung der Entstérbauelemente, was mit einer so starken Erwarmung
einhergeht, dass sich die angrenzenden Plasteteile der Lokomotiven verformen kénnen. Aus diesem Grund ist der Betrieb dieser Modelle mit verstarkter
Entstérung im Digitalbetrieb ohne Decoder nicht maglich.

Das Modell ist mit einem Digitaldecoder der Firma ESU mit Sound ausgestattet. Die Funktionen und den Betrieb des Decoders entnehmen Sie bitte der
beiliegenden Bedienungsanleitung des Decoders.

Bitte prufen Sie vor Inbetriebnahme der Lok die Spannung an lhrer Digitalzentrale. Flir den Betrieb von Fahrzeugen der Spurweiten TT, HO,
HOe und HOm wird eine Digitalspannung von max. 14 Volt empfohlen. Hohere Spannungen fiihren zu einem héheren VerschleiB der
Motoren. Decoderdefekte (durch Uberlast), die durch diese Ursache entstehen, fallen nicht unter die Gewahrleistung.

Das Modell ist ab Werk ausreichend gefettet. Ein Nachfetten ist
erst nach ca. 100 Betriebsstunden erforderlich. Dabei sind alle
beweglichen Teile der Steuerung und die Lokradsatze mit
einem Tropfen sdure- und harzfreien Ol zu versehen. Die
Zahnrader des Antriebes sind mit technischer Vaseline zu

fetten. Bei Verwendung von zu viel Fett und Ol besteht infolge H H H H HH H

Verschmutzung die Gefahr von Betriebsstérungen. ,Q ) 0 ,_Q o 0 . 0 . 0
Getriebeteile fetten Gestdnge und Radsétze élen
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Zur Vervollkommnung des Modells liegen Zurustteile, die laut Zeichnung angebracht werden kénnen, bei.

ZURUSTTEILE-LOK

ZURUSTTEILE-TENDER

Lfd. Nr. Bezeichnung 02002
1 Zuristteile 202369
Zuriistteile - Lok:

A Kolbenstangenschutzrohre
Bremsschlauche

B
C __ Kupplungskopf
D

Kupplungshaken
E Kuppelhaken

Zuriistteile Tender:

F Leiter (kurz) rechts

G leiter(kurz)links

_H leiter(lang)rechts
eiter (lang) links

_J  Bremsschlauch

K Kuppelhaken

L Bahnraumer

M Griffstange 6,6mm
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