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KLUB PRATEL ELEKTRICKE DRAHY
TABOR-BECHYNE

Organizace zapocala svoji ¢innost v roce 1998 jako nastupce nadace.
Jejim cilem je prostiednictvim svych aktivit, zejména pak poFfadanim
historickych jizd, udrzovat pii Zivoté tuto jedineénou traf i odkaz
vsestranného vynalezce Frantiska Krizika.

0d pocatku své ¢innosti usporadal klub celkem 127 jizd, pri kterych
bylo piepraveno 12 500 cestujicich. Mezi nejoblibenéjsi napiiklad patii jiz
13. sezonu mikulasské jizdy spojené s nadilkou pro déti.
Klub piatel elektrické drahy Tabor-Bechyné piispél v roce 2002 a 2003
¢astkou 200 tis. K¢ na generalni opravu plvodni Krizikovy elektrické
lokomotivy M 400 ,Elinka“ a 60 tis. K& na rekonstrukci remizy (malého
depa) v Bechyni.

Autorem vSech pouzitych ilustraci je vytvarnik Jan Stransky.
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TABOR - BECHYNE A ZPET
NOSTALGIE

Elinkou
po Bechynce

Elinka

Z historie nasi prvni elektrifikované trati.

Stav k 6. 4. 2016



Na tizemi Ceské republiky najdeme celou fadu pamatek, diky kterym
muzeme i po fadé desetileti Zasnout nad divtipem a odhodlanim
Zeleznicnich inZzenyr( i investort predchozich generaci. Traf
»Bechyika“ se py$ni vyznamnym prvenstvim - na zZadné jiné verejné
trati na nasem Uzemi nebyl elektrifikovany provoz dfive. Navstivte
proto s nami maly, ale vyznamny kousek Zeleznicni historie!

ZALOZENIi TRATI

Franti$ek Kizik usilovné hledal moznost uplatnéni elektrického provozu na
zeleznici. Avsak v tehdej$im Rakousku-Uhersku nebyly s timto provozem
zkusenosti, a tak aktivita pro vznik lokalni trati vzesla od podnikateld.
Prikopnikem v této oblasti se stal Jan Sedlak, feditel zdvodu Frantiska
Kfizika, ktery jednal v roce 1898 s bechyiiskym druzstvem/sdruzenim
zaloZzenym pro vystavbu trati Bechyné-Tabor o vypracovani projektu

s elektrickym pohonem.

Zanedlouho vyslovuije c. k. ministerstvo Zeleznic svij souhlas s navrhem
stavhy této drahy. A to piesto, Ze pro ostatni lokalni traté byl stale
upfednostiiovan provoz v klasické podobé, tedy s parnimi lokomotivami.

Koncese pro stavbu elektrické drahy byla druzstvu udélena 19. 4. 1902.
V této koncesi byl uveden termin ukonéeni stavby do konce roku 1904,
Zemsky vybor vsak tuto Ihiitu zkratil do 1. 6. 1903.

VYSTAVBA

Draze byly pfi udéleni koncese poskytnuty urcité tlevy oproti jinym
vedlej$im tratim. Napf. nejmensi polomér oblouku byl snizen az na

125 metra. Dale bylo povoleno poufZiti kolejnic 21,75 kg/m, oproti 26 kg/m,
které se pouzivaly na jinych tratich. Z dal$ich technickych parametrd bylo
stanoveno pojizdéni obloukd mensich 150 m maximalni rychlosti 15 km/hod.,
oproti ostatnim ¢astem trati s povolenou rychlosti 30 km/hod. Nejvétsi
pramérny spad trati byl schvaleny na 35 promile. Traf se méla pfizpisobit
terénu, jediny, kratky zarez ma hloubku pouze 4 metry. Nejenom témito
omezenimi bylo dosazeno uspory téméi 200 tun oceli. | kdyz se preferovalo
uziti proudu stiidavého, zde byl pouzit proud stejnosmérny.

Nejnaroénéjsimi stavbami na celé Zelezni¢ni trati byly ocelovy most pies
feku LuZnici v Tabore a objekt elektrarny u tohoto mostu. Most je dlouhy
174 metrG a dosahuje vysky 20 m nad hladinou ieky. Kdmen na pilife mostu
byl nalaman v lomech pod Klokoty u Tabora. Zfizovaci naklad na stavbu
trati ¢inil 2 795 000 K.
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PROVOZ A VYVOJ

Prvni zku$ebni jizda byla vykonana po pouhém roce stavby 1. 6. 1903

a slavnostni jizda, ktera zahajila pravidelny provoz na trati, probéhla
21.6.1903. Provoz byl zajisfovan zpotatku dvéma elektrickymi motorovymi
vozy, ke kterym v roce 1905 piibyl tieti a v roce 1908 ¢tvrty. Tyto vozy byly
pozdgji oznageny jako EM 400 (001, 002) a byly shodné konstrukce. Treti
viiz (003) a &tvrty viiz (004) byly konstrukéné odli$né od predchozich dvou.
Dodnes provozuschopny viiz s oznacenim M400.01 je od roku 1974
soucasti shirky Narodniho technického muzea.

V roce 1929 byla draha prodlouzena na druhy bieh Luznice v Bechyni,
kdy byla feka pieklenuta nové postavenym Zelezobetonovym mostem,
ktery byl postaven k 10. vyroéi zalozeni Ceskoslovenské republiky. Most
je nazvan Bechyniska duha a jeho raritou je mostovka spole¢na pro
Zeleznicni i silniéni dopravu.

K dal$im podstatnym datim patii rok 1938, kdy byla provedena
rekonstrukce trakéniho vedeni a napajeni drahy. Kromé voz( Elinky na trati
jezdily i stroje E 410 001, E 422.0 (Bobinka), E 424.002 (Bastila), E 436.0 a
dokonce i parni lokomotivy fad 310.0 a 423.0, pozdéji i lokomotivy E 423.0.

TECHNICKE PARAMETRY

« Pivodni délka trati: 23,267 km
« Nova délka trati: 24,092 km

« Podet stanic a zastavek: 13

« Jizdni doba: cca 50 minut



