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griiﬂte leistung auf kleinstem raum

Auf dem Weltmarkt hat in den letzten Jahren neben der bisher bekannten NenngroBe HO (MaBstab 1:87) die noch kleinere
NenngroBe TT von sich reden gemacht und findet immer weitere Verbreitung. TT-Modellbahnen werden im MaBstab 1:120 her-
gestellt. Sie sind also 120mal kleiner als ihr gro3es Vorbild.

Noch vor wenigen Jahren hat man eine industrielle Fabrikation von Erzeugnissen dieser kleinen Spurweite fiir aussichtslos ge-
halten. Heute ist es durch Anwendung modernster Fertigungslmethnden moglich, auch in der NenngréBBe TT die Fahrzeuge bis
in alle Einzelheiten wirklichkeitsgetreu nachzubilden. Zeuke-TT-Bahnen werden hdchsten Anforderungen des In- und Auslandes
gerecht. Das Sortiment wird laufend erweitert. Auch Herstellbetriebe von Modellbahnzubehor haben sich in ihrer Fertigung vor-

ausschauend auf die NenngréBe TT eingestellt.

Wer sich heute eine Modellbahn anschafft, sollte sich gleich dem neuesten internationalen Stand anpassen und sein Geld nur

flir moderne und zukunftssichere Erzeugnisse anlegen.




Gegentiber HO nur etwa
halber Platzbedarf fur TT

GroBstadtmotiv aus unserer 2,50 X 1,45 m groBen Ausstellungsanlage ’

Zeuke-TT-Bahnen sind flir den Betrieb auf kleinstem Raum ge-
schaffen worden. Sie bieten die einzigartige Moglichkeit, auch bei
beschrankten Platzverhdltnissen groBere Anlagen aufzubauen.
Der Kreisdurchmesser von nur 572 mm und die kleine Spurweite
von 12 mm gestatten es, schon auf einer normalen Tischplatte
einen echten Modellbahnbetrieb durchzufiihren. Die vielen Vor-
zige der Zeuke-TT-Bahnen werden auch bei groBBen Anlagen
offenbar. Endlich kénnen auch einmal lange Schnell- und Guter-
ziige gefahren werden und die ,freie Strecke” zwischen den Bahn-
hofen kommt erst richtig zur Geltung.

Den groBen Vorteil der kleineren Spurweite zeigt folgender Ver-
gleich. So bendtigt man bei maBstablicher MitvergroBerung des
Krimmungshalbmessers fiir die auf Seite 28 unter Nr. 3 gezeigte
Anlage in der NenngréBBe HO 1,9 gm und in der NenngréBe TT
nur 1 gm Flache. |
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Herstellung von

genaueste Nachbildung aller
der

Einzelheiten der Heusinger-Steuerung
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Radsatz mit Heusinger-Steuerung
legt Zeugnis ab von der Sorgfalt und
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Nr. 159/77 — Personenzuglokomotive
mit Schlepptender

Vorbildgetreue

Machbildung der

Baureihe 237 stschen Reichs-
bahn. Achsf Heusinger-
Steuerd¥ durch
Flutlicht. Lel Ibare Gliih-

lampe in mmer. Matt-
schwarz lackieste 1stik-Gehause.
Automatische Kupplung am Tender.
Lange uber Puffer 194 mm.

Die Lokomotive der Baureihe 23 ist
bei der Deutschen Reichsbahn die
Nachfolgerin der Personenzugloko-
motive der Baureihe 33. AulBler im
Personenzugdienst wird sie auch fiir
mittelschwere Schnell- und Giiterziige
verwendet.
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| _gebrochen — neue, formschéne und leistungs-

s ~ dernste Diesel-Triebfahrzeuge sorgen fiir

~ Die diesel-hydroulische Mehrzweck-Lokomotive der Baureihe V200 ist mit

. aur Férderung von Schnellziigen und schnellen Giiterziigen eingesetzt. lhre
~ Héchstgeschwindigkeit betrGgt 140 km in der Stunde.

r i

~ Ein ganzes Jahrhundert lang behauptete die
Dampflokomotive als Eisenbahntriebfahr-

~ zeug ihre Stellung. lhre Herrschaft ist jetzt
‘starke elektrische Lokomotiven und mo-

eine schnelle und energiesparende Férde-
aung fangerriges bt et s i iy S

- zwei Dieselmotoren von je 1000 PS ausgeriistet. Sie wird auf Fernstrecken

¥ L



Nr. 159/4 — Personenzug

Lokomotive BR 81 (Nr. 159/51)

3 Personenwagen mit Bremsgestdnge,
Schienenkreis mit AnschluBgleis.
Zuglange 461 mm.

Nr. 159/3 — Giiterzug

Lokomotive BR 81 (Nr. 159/51)

3 Giterwagen mit Bremsgestange,
Schienenkreis mit AnschluBgleis.
Zuglange 343 mm,
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Nr. 159/11 — Personen u' S
Personenzuglok BR 23" mit Schlepptender (Nr. 159/77
3 Personenwagen mit Bremsgestange, Schie enkr:
mit AnschluBgleis : [1-Gle

Zuglénge 562 mm. oI '
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Nr. 159/12 ~ Schnellzug
Schnellzuglokomotive BR 230 mit Schlepptender
(Nr. 159/77)

3 Schnellzugwagen, Schienenkreis mit AnschluBgleis und
6 geraden 1/1-Gleisen. Zugldnge 796 mm.
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SCHNELLZUG
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So reiste man in der ,gulen, alten Feit”. ..

Vor 126 Jahren fuhr die erste deutsche Eisenbahn von
Nirnberg nach Firth



Nr. 159/141 — Handentkuppler

Der Handentkuppler wird senkrecht
(mit Magnet nach unten) lber die
Kupplungshaken gehalten. Durch
die Magnetkraft heben  sich die
Kupplungsbiigel und die Fahrzeuge
kénnen auseinandergefahren werden.

Nr. 159/142 — Elektromagnetisches
Entkupplungsgleis

114 mm lang, zum automatischen
Entkuppeln von Lokomotiven und
Wagen. Durch Betdtigung der zum
Entkupplungsgleis gehérenden Taste
~am Tastenpult wird die Entkupp-
lungsvorrichtung angehoben und so

das Kupplungspaar durch Fernbe-

dienung getrennt,

e

Zeuke-TT-Wagen sind mit symmetrischer, automatischer Kupplung ausgeriistet,
Die neuartige, elastische Kupplungsaufhdngung bei den zweiachsigen Wagen
beeintrachtigt keinesfalls die modellgerechte Ansicht von unten her.
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Zugwagen
| der Deutschen Reichsbahn.
r Lange gut kurvengéngig. : T
c¢heiben. Wagenkasten griin | —
. Ldnge tber Puffer 196 mm. '

i der Deutschen Reichsbahn
achsiger Durchgangswagen
eichtbauart mit Mittelgang
rgangsbriicken und Falten-
»enso mit elektrischer Hei-
2|l- und Eilziigen verwendet.
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Der Bi 30 ist ein zweic.lchsiger
Personenwagen 2. Klasse der
Einheitsbauart (Baujahr 1930)

mit offenen Ubergangsbiihnen
und findet bei der Deutschen
Reichsbahn hauptsédchlich auf

Nebenbahnstrecken Verwendung.
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Dieser Om-Wagen ist mit verschiedenen Ladungen lieferbar,
um interessante Ziige bilden zu kénnen.




Nr. 159/54 — Offener Giiterwagen Om

Feinste Nachbildung aller Einzelheiten auch im Inneren
des Wagenkastens. Oberteil rotbraun. Lange iber Puffer
76 mm.

Nr. 159/57 — als Planewagen, sonst wie Nr. 159/54
Nr. 159/56 — beladen mit Grubenholz, sonst wie Nr. 159/54
Nr. 159/55 — beladen mit Kohle, sonst wie Nr. 159/54

Die Fabrik liefert nicht an Private




Nr. 159/59 — Gedeckter Giiterwagen

Oberteil rotbraun. Dach grau. Gute Nachbildung vieler Ein-
zelheiten. Lange tber Puffer 76 mm.

Nr. 159/65 — Siidfriichtewagen

Oberteil gelb mit griiner Aufschrift. Dach grau mit imitierten
Liftern. Lange uUber Puffer 76 mm.

Nr. 159/63 — Seefischewagen

Oberteil weiB mit schwarzer Aufschrift. Dach grau n1lt imi-
tierten Liftern. Lange lber Puffer 76 mm.

Nr. 159/61 — Kiihlwagen, wie Nr. 159/63




Nr. 159/90 — Rungenwagen
Oberteil rotbraun, Ldnge iber Puffer 76 mm

Nr. 159/73 — Kesselwagen
Gelb, mit roter Aufschrift ,Minol”. Mit Leiter und Laufsteg. Lange lber
Puffer 76 mm

Nr. 159/80 — Kesselwagen
Grau, ohne Aufschrift, sonst wie 159/73

Nr. 159/69 — Plattenwagen
Beladen mit abnehmbarem Auto. Ldnge iliber Puffer 76 mm

Nr. 159/84 — S-Wagen
Wie 159/69, ohne Auto, mit 10 Stahlrungen

=
Zubehér fiir TT-Bahnen (AnschluBgerdte, Signale, Ge-
a bdude, Beleuchtung usw.) ist beim Fachhandel erhdltlich.
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Gerades Gleis

Nr. 159/103 — 2/1 gerades Gleis, 228 mm lang
Nr. 159/101 — 1/1 gerades Gleis, 114 mm lang
Nr. 159/105 — 1/2 gerades Gleis, 57 mm lang
Nr. 159/106 — Ausgleichgleis, 105 mm lang,

in Verbindung mit Weichen verwendbar, siehe auch S. 28/29.

Gebogenes Gleis, Kreisdurchmesser 572 mm

Nr. 159/104 — 2/1 gebogenes Gleis, 1/8 Kreis, 228 mm lang
Nr. 159/102 — 1/1 gebogenes Gleis, 1/16 Kreis, 114 mm lang
Nr. 159/111 — 1/2 gebogenes Gleis, 1/32 Kreis, 57 mm lang

Gebogenes Gleis, Kreisdurchmesser 660 mm

Nr. 159/143 — 1/1 gebogenes Gleis, 1/16 Kreis, 130 mm lang
Nr. 159/150 — 1/2 gebogenes Gleis, 1/32 Kreis, 65 mm lang

Sémtliche Gleise auf Plastik-Schwellenband als Nachbildung der Stahl-

KA schwellenbauweise. Gute Imitation des Kleineisens. WeiBblech-Profil 2 mm
hoch, 1,3 mm dick. StoBfreie Schienenverbindung durch massive, sicher be-
Ab Fabrik kein Verkauf an Private festigte Flachstifte.

Pl
ST
AN ey Y,

L L




BT T T S T R AT 0 i 1 S S DRI TR

Ty LT LA e R IR
x i .

Gleichschenklige Weichen mit Doppelspulenantrieb, Endabschaltung und
Riickmeldemdglichkeit. Auch von Hand zu betdtigen. Federnde Weichen-
~zungen. Herzstiick spannungsfiihrend, daher funktionssicheres Uberfahren
auch mit kurzen Triebfahrzeugen. Lénge des geraden und gebogenen Gleises
114 mm (1/1-Schiene). Ablenkungswinkel 22,5°. 3 Klemmen zum AnschlieBen
der Zuleitungen.

Nr. 159/109 L — Weiche
links, elektromagnetisch

Nr. 159/109 R — Weiche
rechts, elektromagnetisch

Nr. 159/108 L — Weiche
links, nur fir Hand-

schaltung

Nr. 159/108 R — Weiche
rechts, nur fiur Hand-

schaltung

Nr. 159/112 — Kreuzung
Kreuzungswinkel 22,5°
Sonstige Ausfiihrung wie
Gleise




Nr. 159/145 — Trenngleis

57 mm lang, als Trennstiick zwischen ver-
schiedenen Stromkreisen und in Verbin-
dung mit Unterbrechergleis Nr. 159/144
flir Signale mit Zugbeeinflussung ver-
wendbar (siehe S. 26/27).

Nr. 159/144 — Unterbrechergleis

Mit 2 Klemmkontakten, 57 mm lang. Wird
zusammen mit Trenngleis 159/145 fir ab-
schaltbare Gleisstrecken, bei Stumpf-
gleisen auch allein verwendet (siehe

S. 26/27).

Nr. 159/107 — AnschluBgleis
57 mm lang, mit 2 AnschluBklemmen

Nr. 159/110 — Prellbock

Holzschwellenbauart mit imi-

tierter Sandfiillung. Farbig
lackiert. Gleissperrsignal mit

Beleuchtung fir 16 Volt.
Lange mit Gleisstiick 82 mm.

Nr. 159/140 — Aufgleisungs-
blech

zum erleichterten und be-
quemeren Aufsetzen von
Fahrzeugen besonders mit
Drehgestellen.
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Nr. 159/146 — Tastenpult

mit 6 Tasten. Lange 102 mm, Breite 48 mm,
Hohe 28 mm. 6 Fenster zur Beschriftung und
Kennzeichnung des betreffenden Anschlusses.
Der Vorteil dieses neuen Kombi-Tastenpultes
besteht darin, daB es sowohl fiir Moment-
als auch fiir Dauer-Schaltung verwendbar
ist. Durch Zusammenstecken kénnen mehrere
Tastenpulte zu einem Stellwerk vereinigt
werden. Buchsen fiir Stecker von 2,5 mm .

Nr. 112/17 — Einheitsmotor

Ausfiihrung A (graue Blechschalen) 7-14
Volt Gleichstrom. Einheitlich bei allen
Zeuke-TT-Triebfahrzeugen. Abtrieb als Ge-
lenkwelle ausgebildet. Leicht auswechsel-
bare Biirsten. Walzenkollektor. AuBendurch-
messer 23 mm. Lange ohne Welle 49 mm.

Nr. 112/16 — Einheitsmotor

Ausfliihrung B  (schwarze  Blechschalen)
4,5 Volt Gleichstrom, sonst wie Nr. 112/17.




Beispiel einer Schaltskizze

Auf jeder Anlage erfolgt der AnschluB der Bahn
mittels r o t gezeichneter Zuleitung von den An-
schluBklemmen ,Bahn"” des NetzanschluBgerdtes
zum AnschluBgleis der Anlage. Es empfiehlt sich,
bei groBeren Anlagen mehrere AnschluBgleise
fir Stromzufiihrung vorzusehen, Dabei achte man
auf die Polaritat der AnschluBstellen (Pluspol
zu Pluspol, Minuspol zu Minuspol).

Der Einbau der Unterbrechergleise Nr. 159/144
gestattet ein einpoliges Ab- oder Zuschalten des
Fahrstromes auf bestimmten Streckenabschnitten,
so daB ein abwechselnder Betrieb mit mehreren
Zigen moglich ist (Anschliisse Bahn rot ge-
zeichnet).

Der AnschluB der elektromagnetischen Artikel
sowie der Beleuchtung erfolgt mittels schwarz
gezeichneter Zuleitung von den AnschluBklem-
men ,Zubehor”, wobei eine Leitung als gemein-
samer Null-Leiter direkt an die Weichen und
Signale angeschlossen und die andere iiber die
~ Tastenpulte Nr. 159/146 zu den betreffenden Ar-
tikeln gefihrt wird (griin).

Die beiden Weichen | und Il sind parallel ge-
schaltet und sprechen bei Betatigung einer
Taste des Tastenpultes gleichzeitig an. Zu den
Signalen mit Zugbeeinflussung gehdren je ein
Unterbrechergleis Nr. 159/144 und ein Trenngleis
Nr. 159/145. Bei Stellung ,Halt" des Haupt-
signals ist der zwischen diesen liegende Gleis-
abschnitt stromlos, so daB ein ankommender Zug
automatisch anhdlt. Erst wenn das Hauptsignal
durch Fernbetdtigung vom Tastenpult aus auf
«Fahrt frei" gestellt wird, fahrt der Zug weiter.
Damit aus der Gegenrichtung kommende Ziige

159/146

159/146

159/146

die Abschaltstrecke auch bei Signalstellung
-Halt” durchfahren kénnen, wird an das Unter-
brechergleis a (Nr. 159/144) ein handelsiiblicher
Gleichrichter (Selengleichrichter 0,3 Amp. oder
Germanium-Flachengleichrichter 0Y 110) als
Streckengleichrichter angeschlossen.

Das zum Hauptsignal B (Nr. 159/147) gehérende
Vorsignal A (Nr. 159/149) ist mit diesem parallel
geschaltet. Beide sprechen bei Stromimpulsen
gleichzeitig an (Anschliisse ,Zubehdr” griin
gekennzeichnet)

zum Trafo 3—=14 V=
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e Die Zeuke-TT-Bahn ist kein Spielzeug im iiblichen Sinne, sondern auch ein begehrter Hobby-Artikel fiir technisch inter-
essierte Erwachsene. Fiir die Jugend ist sie ein polytechnisches Lehr- und Erziehungsmittel von bleibendem Wert.




Nr. 1 Nr. 2

TischgroBe 70 x 110 cm _ TischgréBe 70 x 110 cm
gerade: 2 2/1, 31/1, 51/2 * _~gerade: 52/1;:31/1,
gebogen: 122/1, 3 1/1 ' ~31/2, 2 Ausgl.

1 WR, 3 WL, 2 Pr. Dae gebogen: 7 2/1, 3 1/1,

2WR, 3WL, 3Pr.

Nr. 3
TischgroBe 70 x 105 cm

50 em ausziehbar
gerade: 72/1, 411,

~ 21/2, 4 Ausgl.
- gebogen: 102/1, 311,
. 1WR, 5WL, 2Pr.



Nr. 4

TischgroBe & 100 cm,
40 em ausziehbar
gerade: 102/1, 6 1/1,
11/2, 4 Ausgl.
gebogen: 9 2/1, 91/1,
4 WR, 3 WL, 3Pr.

..-"""-.

Nr. 5

TischgréoBe & 100 em,
40 cm ausziehbar
gerade: 112/1, 41/1,
2 1/2, 6 Ausgl.

gebogen: 14 2/1, 6 1/1,

5WR, 3 WL, 2Pr.

Nr. 6
TischgroBe 70 x 105 cm

50 cm ausziehbar
gerade: 102/1, 2 1/2,
2 Ausgl.

gebogen: 11 2/1, 5 1/1
4 WR, 3WL, 1Pr.

Leichenerkldrung

2/]1 gebogenes Gleis
1/1 gebogenes Gleis
2/1 gerades Gleis
1/1 gerades Gleis
1/2 gerades Gleis

Ausgleichgleis
Weiche rechts

Weiche links

Prellbock mit 1/2 ger.
Gleis
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BATTERIEBAHN

Die preiswerte Zeuke-TT-Batteriebahn ist als
Grundstock zur Einflihrung in den Modelleisen-
bahnsport besonders geeignet. Der gut durch-
gebildete Zeuke-TT-Motor fiir 4,5 Volt ermog-
licht es, mit einer normalen Taschenlampen-
batterie einen Betrieb auch von ldngerer Dauer
durchzufiihren. Die Lokomotiven fahren vor- und
rickwdrts. Gleise und rollendes Material lassen
sich beim Aufbau einer groBeren Anlage weiter
verwenden.

Nr. 159/41 — Giiterzug mit Lokomotive BR 81

(Nr. 159/78)

Nr. 159/42 -

(Nr. 159/78)

2 Giiterwagen ohne Bremsge-
stdnge, Schienenkreis, AnschluB-
gleis und Batteriekasten

Nr. 159/223. Zuglange 258 mm.

Giiterzug mit Lokomotive BR 81

2 Personenwagen ohne Brems-
gestdnge, Schienenkreis, An-
schluBgleis und Batteriekasten
Nr. 159/223. Zugldnge 338 mm.

g, =t = - o
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4,5 Volt. Eingebauter Schalter fiir
Haltestellung, Vor- und Riickwdrts-
fahrt.




SPUR O

SPIELZEUGEISENBAHNEN

Wadahrend Modellbahnerzeugnisse der NenngréBe TT hauptséchlich
bei ernsthaften oder fortgeschrittenen Modelleisenbahnfreunden In-
teresse finden, sind die Zeuke-Bahnen der Spur 0 im MaBstab 1 : 4

als Spielzeug fiir Kinder gedacht. Dieser MaBstab — nur 45fache
Verkleinerung des Vorbildes — ist besonders der ungetibten Kinder-
hand angepalit. Gute Spielzeugeisenbahnen sind bei unserer Jugend
beliebt, weil sie den Weg in das Reich der Technik bahnen und die
polytechnische Bildung vorbereiten heifgmL -

Die Zeuke-Spielzeugeisenbahnen der Spur%.’éi{é?ﬂ werden als Uhr-
werk- und Batteriebahnen ge{[ngert lhre Vnrzugm%ﬁqd Haltbarkeit
und Zuverldssigkeit. Das bewc:hﬁe handliche Forma %ﬁr Fahrzeuge
ist besonders geeignet fiir den pr‘ﬁiﬁ‘hschen Spielbetrieb-“' Die stabilen,
euke-Batte-

riemotoren werden vom Kaufer immer {ﬁigﬁer gegéﬁﬂt
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Nr. 105/612 — Uhrwerkeise I Nr. 105/625 — Uhrwerkeisenbahn

Personenzug, komplett im Karton verpackt, be- Giiterzug, wie Nr. 105/612, jedoch mit 2 Giitefs
stehend aus zweiachsiger Tenderlokomotive mit wagen.

Bremse, 2 Personenwagen, 8 gebogenen Gleisen

und Aufziehschlissel. Zugldnge 57 cm.

Nr. 105/552 — Batteriebahn- Nr. 105/524 — Batteriebahn-Giiterzug

Komplett im Karton verpackt. wie 105/552, jedoch mit 2 Giterwagen.
Tenderlokomotive, 2 Personenwag

bogenen Gleisen.




Nr. 105/633 - _ 2NIUg
Komplett im I(u ton. verpackt, stehiend aus E-Lokomo-
tive, 2 Personenwagen-und 8 gebogenen Gleisen

Nr. 105/632 — Batteriebahn—Personenzug

Wie Nr. 105/633, jedoch mit Diesellokomotive

Nr. 105/630 — Buﬂeriabnhn—ﬁutar:ug

Komplett im Karton verpackt, bestehend aus Diesel-
L T lokomotive, 2 Glterwagen und 8 gebogenen Gleisen
Sy Nr. 105/631 — Batteriebahn—Giiterzug

Wie Nr. 105/630, jedoch mit E-Lokomotive
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KOMPLETTE ZUGE

Die Fabrik liefert nicht an Private.

Nr. 301/00 — Batterie-Motor
4,5 Volt. Durchmesser 27 mm.
Lange ohne Wellenstumpf

35 mm. Wellendurchmesser 2 mm.

Das Auswechseln der Toschen-
lampenbatterie ist kinderleicht.
Eine Gebrauchsanweisung liegt
jeder Packung bei.
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Gleismaterial fiir Uhrwerk- und Batteriebahnen {
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Nr. 105/534 — Weiche links
Nr. 105/535 — Weiche rechts

Nr. 105/525 — Kreuzung 30°, Gleisldnge
31 cm

Nr. 105/503 — 1/1 gebogenes Gleis
fur Kreisdurchmesser 75 cm, 1/8 Kreis

Nr. 105/526 — 1/2 gebogenes Gleis,
1/16 Kreis

Nr. 105/528 — 1/4 gebogenes Gleis,
1/32 Kreis

Nr. 105/502 — 1/1 gerades Gleis,
28 cm lang

Nr. 105/527 — 3/4 gerades Gleis, ¢ :
21 ecm lang Samtliche Gleise aus Stahlblech 0,2 mm




Nr. 109/1335 — Briicke mit Laufsteg

s
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Nr. 109/46 — Hauptsignal Hshe 19,5 cm, fiir Handbedienung

Nr. 109/52 — Wasserkran Hohe 12,5 cm, schwenkbar
Nr. 109/45 —~ Bogenlampe Hohe 21 cm, 19 Volt Birne



Nr. 109/841 — Nr. 109/634 — Prellbock

Beschrankter Bahniibergang Metall, ohne Beleuchtung
Fiir Hondbetdtigung

—#)ﬁ Die Fabrik liefert nicht an Private :
W X




SPUR O

GLEIS-
BAU-
PLANE

Platzbedarf 0,80 X 1,64 m Plotzbedarf 0,80 X 1,64 m Plotzbedarf 1,08 X 1,64 m Platzbedarf 0,80 < 2,20 m
gerade: 4 1/1 gebogen: 12 1/1, 4 1/2 gerade: 7 1/1, gerade: 9 1/1, 1 3/4
gebogen: 10 1/1, 1 1/2 1 Kreuzung gebogen: 10 1/1, 2 1/4 gebogen: 8 1/1, 2 1/2, 2 1/4
1T WR, 1 WL 1T WR, 1 WL 1WR, 1 WL

WR = Weiche rechts, WL = Weiche links




7ke UBERSEESCHIFF

Nr. 25/542 — Ausfiihrung A — Elektroschifi
Mit Elektromotor fiir Taschenlampenbatterie 4,5 Volt.

Nr. 25/165 — Ausfiihrung B — Fernlenkschiff

Mit Elektromotor fiir Taschenlampenbatterie 4,5 Volt. Durch Schnurbedienung sind ver-
schiedene Funktionen méglich, wie Fahrtrichtungsénderung und Ausschalten des Motors.
Kontaktausristung fiir weitere Funktionen.

Ein interessantes Spielzeug mit
vielen Moglichkeiten
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LEUKE & WEGWERTH

KOMMANDITGESELLSCHAFT-BERLIN-KOPENICK
ELEKTROMECHANISCHE QUALITATSWAREN
Deutsche Demokraotische Republik

Alle Rechte und Anderungen vorbehalten.




